Inz. Wsiewotod Jan Jakimiuk (,,Jaki”)

1902 - 1991

Urodzit sie 5 stycznia 1902 w Kozynie na Podlasiu. Zmart we wrze$niu 1991 w Paryzu i tam
zostat pochowany na cmentarzu Saint-Ouen (kwatera 33-17-18). Wybitny, swiatowej klasy
inzynier lotniczy i konstruktor samolotéw w Polsce, Kanadzie, Wielkiej Brytanii i we Franciji.
Ukonczyt matematyke na Uniwersytecie Stefana Batorego we Wilnie i studia lotnicze w Ecole
Nationale Superieur d’Aeronautique w Paryzu. Byt synem duchownego prawostawnego.
Dziecinstwo i lata mtodziencze spedzit w Polsce, gdzie zostat wychowany w atmosferze stuzby
innym i wiernosci dla Ojczyzny.

Wyksztatcenie

Szkote Srednig ukonczyt we Wilnie. Studia wyzsze odbyt na Wydziale Matematyczno-
Przyrodniczym Uniwersytetu Stefana Batorego we Wilnie otrzymujac tytut magistra matematyki
w 1925. W latach 1927-29 studiowat w Paryzu w Ecole Nationale Superieur d’Aeronautique,
gdzie zdobyt dyplom inzyniera lotnictwa (1929) i na Sorbonie, gdzie uzyskat licencjat (licence de
'Aeronautique General).



Przed wojna w Polsce

W 1939 podjat prace konstruktora lotniczego i wytrzymatosciowca w Panstwowych Zaktadach
Lotniczych w Warszawie, w zespole stynnego polskiego konstruktora lotniczego Zygmunta
Putawskiego, przy projektowaniu samolotu mysliwskiego PZL P.11. Po tragicznej Smierci
Putawskiego 21 marca 1931 w katastrofie samolotu amfibii PZL P.12 przejat kierownictwo jego
zespotu projektujgcego seryjne wersje samolotéw PZL P.7 i PZL P.11 dla lotnictwa polskiego.
Kontynuowat prace Putawskiego stosujgc jego unikalne skrzydifo zwane ,,ptatem Putawskiego”,
pocienione przy kadtubie i zatamane w formie skrzydta mewy i umozliwiajgce bardzo dobrg
widocznosc¢ z kabiny dla pilota.

Podczas swojej pracy w PZL opracowat nastepujgce samoloty:

- dla lotnictwa polskiego P.7a (1932, zbudowano 150 sztuk). P.11a (1934, 50 sztuk) i P.11¢c
(1935, 150 sztuk), na eksport do Rumunii P.11b (1933 — 50 sztuk) i wers;ji licencyjnej rowniez
do Rumunii P.11f (1936 — 95 sztuk) oraz w wersji opracowanej dla lotnictwa polskiego P.11g
(1939 — prototyp).

Jako eksportowg odmiane samolotow Putawskiego P.7 i P.11 inz. Jakimiuk opracowat w 1933
PZL P.24 w wersjach P.24A i P.24B oraz pozniejsze wersje P.24C (1936), P.24E (1937), P24.F,
P24.G, P.24.H (1937) i P24J (1939). PZL wyprodukowaty tez wersje eksportowe: 14 P.24B dla
Butgarii, 20 P.24A i P.24.C dla Turcji, 6 P.24E dla Rumunii, 36 P24.F i 36 P24.G dla Grecji oraz
produkowanych na licencji w Rumunii — 25 P.24E oraz w Turcji — 24 P.24C i 24 P.24G.

W latach 1931-33 kierowat rozwojem samolotow mysliwskich PZL P.8/1 i PZL P.8/11 oraz
opracowat ich projekt rozwojowy PZL P.28. W 1935 zaprojektowat i opatentowat wraz z Inz. T.
Baudouin de Courtnay urzadzenie rozrzgdowe sterowania poktadowym karabinem
maszynowym pilota.

Polski samolot mysliwski P.11a na lotnisku polowym w 1939 (fot. z archiwum portalu:
www.samolotypolskie.pl).



http://www.samolotypolskie.pl/

Taka liczba wyprodukowanych egzemplarzy, doskonatych na tamte czasy, samolotow
mysliwskich byta duzym osiggnieciem PZL i samego gtéwnego ich konstruktora. Byta to
kontynuacja innowacyjnej pracy Inz. Zygmunta Putawskiego, ktory byt gtownym tworcg
pierwszych samolotow tej serii.

W latach 1936-38 inz. Jakimiuk prowadzit wyktady z wytrzymatosci materiatéw w katedrze
Swiatowej stawy polskiego mechanika, prof. dr hab. inz. Maksymiliana Tytusa Hubera, na
Politechnice Warszawskie;j.

W 1936 otrzymat zadanie zaprojektowania samolotu pasazerskiego sredniego zasiegu dla PLL
LOT, ktéry bedzie konkurencyjny dla samolotéw amerykanskich Douglas DC-2 i Lockheed L-10.
Samolot ten otrzymat nazwe PZL.44 Wicher. Jego prototyp odbyt swoj pierwszy lot 13 11l 1938

i potem przeszedt proby eksploatacyjne w PLL LOT. Samolot nie wszedt jednak do seryjnej
produkcji z powodu nizszej ceny samolotéw Lockheed L-14 oraz przyjecia przez PZL nowych
kontraktow dla polskiego lotnictwa wojskowego. Prototyp PZL .44 Wicher zostat przejety we
Lwowie po zajeciu miasta przez Sowietow.
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Samolot pasazerski PZL-44 Wicher (Fot. z arch. prywatnego K. Zienkiewicza, za www.samolotypolskie.pl)

W 1937 zaprojektowat nowy samolot mysliwski PZL.50 Jastrzab, ktorego projekt wygrat
wewnetrzny konkurs na samolot mysliwski w PZL. Inz. J. Jakimiuk zaprojektowat go wraz z inz.
J. Zbrozkiem, inz. por. M. Kaczanowskim i inz. P. Bielkowiczem. Prototyp Jastrzebia zostat
oblatany w Il 1939 i samolot wszedt do produkc;ji seryjnej, ale wybuch wojny 1 X 1939
uniemozliwit dokonczenie rozpoczecia produkcji seryjnej. Wyprodukowany prototyp Jastrzebia
ulegt rozbiciu podczas ewakuacji pod Rawg Ruskg 3 IX 1939. Jakimiuk zaprojektowat kilka
wersji tego mysliwca z réznymi silnikami: Gnéme-Rhéne 14 i Bristol Taurus 14 oraz Hispano
Suiza 12, oznaczony PZL P.63 Kania. Prototyp zostat wyprodukowany z silnikiem Pegaz
uzyskat predkos¢ 430 km/h, zamiast wymaganej 500 km/h.


http://www.samolotypolskie.pl/

Inzynier Jakimiuk zostat lekko ranny odtamkiem podczas bombardowania Wytwdrni Ptatowcow
Nr 1 Panstwowych Zaktadéw Lotniczych (PZL) w Warszawie na Okeciu-Paluchu. Zostat
ewakuowany wraz z kadrg techniczng Zaktadéw do Rumunii, a nastepnie do Franciji.

We Francji

Inzynier Jakimiuk jako pierwszy z ewakuowanych z polskiej lotniczej kadry technicznej, otrzymat
prace w listopadzie 1939 we francuskim przemysle lotniczym i zostat kierownikiem zespotu
polskich inzynierow w zakfadach Societé National des Constructions Aéronautiques — Sud Est
w Argentueil pod Paryzem. Razem z nim przy modyfikacji francuskiego samolotu mysliwskiego
SE-100 i bombowego LeO-45 pracowali inzynierowie: dr Aleksander Grzedzielski, Kazimierz
Korsak, Jan Lewczuk, Jerzy Ptoszajski i K. Wolski. W maju 1940 nawigzat kontakt z lotnicza
firma brytyjskg de Havilland, ktdra zaproponowata mu stanowiska gtéwnego konstruktora

w swej kanadyijskiej filii de Havilland Aircraft of Canada w Downsview, wtedy na przedmiesciach
Toronto.

W Kanadzie

W lecie 1940 inz. Jakimiuk wyjechat do Kanady, gdzie uzyskat zgode na wizy kanadyjskie

(z pomoca rzadu polskiego w Londynie) i na pozyczke na koszty przejazdu dla 200 polskich
specjalistow lotniczych ze strony kanadyjskiego przemystu lotniczego. Catkowita liczba
inzynierow i technikéw polskich oraz specjalistow technicznych i uniwersyteckich, ktorzy przybyli
do Kanady osiggneta do korica wojny 625 oséb. Wymagac to bedzie dalszych badan

i szczegotowej kwerendy (zarébwno w dokumentach polskich w Londynie jak i w dokumentaciji
rzgdowej w Ottawie). W marcu 1941 inz. Jakimiuk $ciggnat do Kanady znanych sobie
inzynieréw zaréwno z PZL i z PWS (Podlaskiej Wytwérni Samolotéw). Nalezeli do nich
nastepujacy znani polscy inzynierowie lotniczy o sSwietnej reputacji: inz. Wactaw Czerwinski,
absolwent Politechniki Lwowskiej, b. naczelny konstruktor Podlaskiej Wytwérni Samolotéw, inz.
Kazimierz Korsak, b. konstruktor PZL Wytwérni Ptatowcow, inz. Mieczystaw Kurman, b. dyrektor
techniczny PZL Wytworni Pltatowcow, dr inz. Wiestaw Stepniewski (,,Steppy”), jeden

z najwybitniejszych polskich, kanadyjskich i pézniej amerykanskich spec. aerodynamiki,

b. inzynier koordynator PZL Wytworni Ptatowcdw. Wkrétce doszli jeszcze: inz. Tadeusz
Tarczynski, wybitny polski, kanadyjski i amerykanski konstruktor lotniczy, b. konstruktor

w Biurze Konstrukcyjnym PZL i inz. Zygmunt Jarmicki b. kierownik sekcji osprzetu Podlaskiej
Wytworni Samolotéw. Zespét polski w firmie de Havilland Canada oddat nieocenione zastugi nie
tylko dla produkcji wojennej samolotow (czesciowo na licencji), ale rowniez w opracowaniu
powojennych samolotéw, ktore rozstawity imie samych zaktadéw i nie tylko polskich inzynieréw.
llos¢ polskich technikow i inzynierow wzrosta w tej firmie do ok. 40 podczas wojny.

Wiekszos¢ kontraktow dla Polakéw wygasta po zakonczeniu dziatan wojennych, ale czes¢
Z nich pozostata w firmie, a cze$¢ przeszta do innych kanadyjskich zaktadéw lotniczych lub
przeniosta sie do USA (gdzie panowaty wtedy lepsze warunki rozwoju technicznego).

Zatrudnienie tak znaczacej liczby polskich specjalistow lotniczych byto mozliwie gitéwnie dzieki
osobistym przedwojennym kontaktom inz. Jakimiuka z de Havilland w Wielkiej Brytanii. De
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Havilland pracowat przed wojng nad projektem pierwszego samolotu wykonanego catkowicie z
metalu i stopéw aluminium DH 95 Flamingo. Specjalisci z de Havilland przyjezdzali na
konsultacje z inz. Jakimiukiem do Polski. Z powodu jego miedzynarodowej reputaciji i jego
pozycji w de Havilland Canada, praca polskich specjalistow byta bardzo owocna. Przyktadem
uznania dla samego Jakimiuka byto przyjecie go do prestizowego prywatnego klubu — Granite
Club, ktory powstat w 1875 i do tej pory jest ekskluzywnym prywatnym klubem sportowym i
towarzyskim grupujgcym elite Toronto (wpisowe dla rodziny wynosi obecnie $53,000).

Pierwszym udanym projektem polskiego zespotu pod przewodnictwem inz. Jakimiuka byto
przystosowanie do kanadyjskich warunkow konstrukcji dwusilnikowego samolotu treningowego
Avro Anson (wyprodukowano 352 sztuki). Nastepnymi projektami byto skonstruowanie
drewnianych skrzydet dla samolotu treningowego NA-66 Harvard Il oraz obudowy silnika
Menasco do samolotu szkolnego DH-82 Tiger Moth. Najwiekszym udanym zadaniem dla catej
fabryki pod kierownictwem Jakimiuka byto uruchomienie wojennej produkcji kanadyjskiej wersji
samolotu mysliwsko-bombowego DH-96 Mosquito (w wersjach B.VII, B.XX, FB.21, T.22, B.23,
B.24, B.26, i T.27), ktérego tacznie wyprodukowano 1032 sztuki).

DH-96 Mosquito oblatany przez U.S. National Advisory Committee for Aeronautics (NACA) Langley
Research Venter, Virginia), przez pilota oblatywacza Bill Gray’a podczas sprawdzania statecznosci
podtuznej i kontroli lotu w 1945. Samolot byt oryginalnie wyprodukowany w Kanadzie pod nazwg B Mk XX
jako kanadyjska wersja bombowca Mosquito B Mk IV (145 sztuk, z czego 40 zostato wykonanych jako
samoloty rekonesansowe dla USAAF, i te samoloty oznaczono jako F-8) (Fot. NASA EL-2000-00246,
NAVA Langley Research Center, 4 January 1945).



Tak napisat o inz. Wsiewofodzie J. Jakimiuku zwanym ,,Jaki”, Fred W. Hotson, autor ksigzki-
albumu o historii de Havilland Canada:

He was engineer’s engineer, totally European by culture and upbringing, proud and serious, and
exuding confidence based on experience.

W 1945 na zamodwienie brytyjskiego lotnictwa RAF zaprojektowat razem z inz. Wiestawem
Stepniewskim samolot szkolny i treningowy DHC-1 Chipmunk. Chipmunk miat pierwszy lot
dziewiczy 22 V 1946 i fgczna produkcja wyniosta 1032 sztuki. Chipmunk miat zastgpic
przestarzaty dwuptatowiec DHC-82" Tiger Moth” i byt produkowany seryjnie w Kanadzie i w
Wielkiej Brytanii. Zespét pod kierownictwem inz. Jakimiuka, opracowat w rekordowym tempie
projekt Chipmunka w ciggu 7 miesiecy i 22 dni od pierwszym szkicow do pierwszego lotu
prototypu. Byt to pierwszy samolot o konstrukcji catkowicie metalowej wyprodukowany przez de
Havillanda w Kanadzie.

Samolot szkolny i treningowy DHC-1 Chipmunk, zaprojektowany przez inz. W.J. Jakimiuka i W.
Stepniewskiego (Fot. DHC z 22 V 1946, pilot Pat Fillingham za sterami Chipmunk w Downsiew, ON).

Nastepnym wielkim sukcesem firmy de Havilland byt projekt matego samolotu dla lokalnego
transportu w trudnych warunkach kanadyjskich - DHC-2 Beaver, wykonany w latach 1946-47.
Opracowano go na podstawie projektu wstepnego wykonanego jeszcze podczas wojny przez
W. Jakimiuka. Powotany zespo6t projektowy pracowat pod jego kierownictwem jako gtdwnego
projektanta, a Dick Dickinson byt odpowiedzialny za aerodynamike konstrukcji, Jim Houston za
zespot napedowy, a Bob Mcintyre byt liason pomiedzy biurem projektowym, a dziatem
produkcji. DHC-2 Beaver zostat oblatany 16 VIl 1947, a do 1965 zbudowano 1718 sztuk.
Beaver stat sie najwiekszym sukcesem nie tylko zespotu inz. Jakimiuka, ale dla catej firmy.



Samolot ten byt sprzedawany nie tylko na rynku kanadyjskim czy brytyjskim, ale réwniez do
innych krajéw w tym jako samolot specjalny dla armii amerykanskiej i byt nawet wykorzystany
podczas wojny koreanskie;.

Opracowano szereg wersji samolotu Beaver (zwanego tez jako “Bush Plane Beaver”) m.in. z
silniejszym silnikiem typu turbo oraz z mozliwoscig startu i lgdowania na wodzie, i z ptozami do
lgdowania na sniegu, czy na zamarznietych jeziorach dalekiej Poinocy. Najwazniejszg jego
dodatnig cechg byta zdolnosé do stosowania krotkiego startu i lgdowania w trudnych
warunkach. Nic dziwnego, Ze jest do tej pory uzywany i nie tylko przez mitosnikéw lotnictwa w
prywatnych klubach. Muzeum Lotnictwa i Kosmosu w Ottawie, Ontario posiada egzemplarz
prototypu DHC-1 Beaver, na ktérym dziewiczy lot odbyt pilot oblatywacz Russ Bannock.

De Havilland Canada DHC-2 Beaver Mk 1 c/n 1545, Airwaves Gold Coast, Boyd St Skate Park,
Coolangatta, Queensland (QLD), Australia (Fot. Robert Frola, 21 January 2013)

Ostatnim projektem Jakimiuka w Kanadzie, byt jego wktad do projektu silniejszego samolotu
oznaczonego DHC-3 Otter, ktory byt oblatany 21 Xl 1951 juz po przejsciu W. Jakimiuka do
pracy w centrali wytworni de Havilland w Hatfield, Hertfordshire w Anglii. Otter zostat nazwany
King Beaver, poniewaz byt rozwinieciem DHC-2.

Po sukcesie Beaver'a Jakimiuk wyjechat do Hatfield z kierowang przez siebie ekipg

z Downsview, Ontario, do ktérej weszli: Charlie Bishop, Jack Greeniaus, Bill Heaslip, George
Luesby, Al. Marten i John Mazur. Jakimuk opracowat jeszcze jeden projekt dla de Havilland,
odrzutowy samolot mysliwski DH-112 Sea Venon. W dalszej kolejnosci ekipa Jakimiuka miata
pracowac nad nocng wersje mysliwca DH-113 Vampire.



Grupa projektantow DHC-2 Beaver po pierwszym dziewiczym locie. Od lewej Dick Hiscocks, Doug
Hunter, Russ Bannock, Wsiewotod Jan (Jaki) Jakimiuk, Jim Houston i Fred Buller (Fot. DHC23885 —
F. W. Houston — The De Havilland Canada Story — CANAV Books Toronto 1983).

Powrét do Franciji

Podczas swojej pracy w Anglii podat sie do dymisji by udac¢ sie do Franc;ji, gdzie podjat prace w
znanej firmie Société Nationale des Constructions Aéronautique — Sud Est (SNCASE) w Tuluzie
we Francji. Przypuszczalnie ten transfer byt zwigzany z otrzymaniem licencji przez SNCASE na
produkcje mysliwca DH-112 Sea Venon. W SNCASE opracowat nastepny swoj projekt
samolotu mysliwskiego SE-5000 Barouduer (oblatany 1 VIII 1953), ktory jednak nie wszedt do
seryjnej produkcji. Nastepnie byt konsultantem przy projektowaniu odrzutowego samolotu
pasazerskiego SE-210 Caravelle (oblatany 27 V 1953, zbudowano 282 sztuki).

Po potgczeniu sie w latach 1962-66, francuskich wytworni samolotow w koncern Aérospatial
zostat jednym z pieciu dyrektorow ds. handlowych przy budowie naddzwigkowego samolotu
Concorde (oblatany 2 XI 1969, zbudowano 16 sztuk).



W latach 1969-1972 byt jednym z prezeséw French Aerospace Corporation, czyli
przedstawicielstwa Aérospatial na Ameryke Pétnocng i Srodkowg. W 1972 przeszedt na
emeryture. Kontynuowat swojg prace jako konsultant techniczno-ekonomiczny dla Aérospatial.

W 1976 odbyt jedyng po wojnie podroz do Polski i wygtosit w Warszawie odczyt o samolocie
Concorde oraz o roli komunikacji lotniczej dla rozwoju kraju.

Wsiewotod Jan Jakimiuk byt jednym z najwybitniejszych inzynieréw lotniczych, ktorych wydata
przedwojenna Polska. Byt cenionym na catym swiecie konstruktorem lotniczym. Byt Swietnym
organizatorem i menadzerem, a takze praktykiem. Jego poczgtkowa praca z przedwczesnie
zmartym inz. Putawskim i staz pracy w PZL przynidst wspaniate rezultaty w pézniejszej jego
pracy w swiatowej klasy zaktadach lotniczych w Kanadzie, Wielkiej Brytanii i we Francji.

Byt cztowiekiem bardzo towarzyskim i lubianym zaréwno w sferach polskich jak i wéréd innych,
z ktérymi wspotpracowat. Miat operowy gtos bas-baryton i dla przyjaciot Spiewat arie operowe

i operetkowe jak rowniez polskie piesni ludowe. Dysponowat bogatym repertuarem w tym
zakresie. W Kanadzie byt nazywany Jaki, a we Francji uzywat imienia Jean.

Inzynier Jakimiuk byt cztonkiem wielu organizacji profesjonalnych w Polsce, Wielkiej Brytanii,
Kanadzie i we Francji. Przed wojng nalezat do Zwigzku Polskich Inzynieréw Lotniczych, a po
wojnie w Stowarzyszeniu Technikéw Polskich w Wielkiej Brytanii i w Kanadzie.

Odznaczenia

Byt odznaczony Ziotym Krzyzem Zastugi (9 XI 1932).

Nie odnaleziono informacji o innych odznaczeniach i wyréznieniach jakie otrzymat Wsiewotod
Jan Jakimiuk, ani w Polsce, ani w innych krajach, w ktérych pracowat.

Publikacje

Nie odnaleziono rowniez jego artykutéw czy opracowan naukowych w dziedzinie aerodynamiki,
wytrzymatosci materiatéw czy w ogolnosci w projektowaniu samolotéw. Wskazaniem, ze
istnieja, jest jednak jego praca w Katedrze Mechaniki Politechniki Warszawskiej prof. T. M.
Hubera, jednego z najstawniejszych polskich naukowcdéw w historii polskiej mechaniki.

Wiadomo, ze byt autorem co najmniej jednego patentu amerykanskiego:
Georges J. B. V. Herrel and Wsiewotod J. Jakimiuk — US Patent 2,779 558.
Patent ten otrzymat w trakcie pracy w firmie francuskiej SNCASE.

Rodzina

Nie odnaleziono szczegotowych danych dotyczgcych rodziny Wsiewotoda Jana Jakimiuka.
Wiadomo, ze byt dwukrotnie Zzonaty, raz z Polka, a drugi raz z Kanadyjka (francuskiego
pochodzenia). Z pierwszg zong rozszedt sie jeszcze przed wojna.

Miat drugg zone Mary Jakimiuk w Kanadzie, ktéra wg danych opublikowanych w ksigzce o
historii firmy lotniczej de Havilland Canada, byta osobg bardzo mitg i towarzyska. Razem z
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mezem tworzyli niezapomniany tandem. Autor albumu inz. Fred Hotson, znana postaé w historii
lotnictwa brytyjskiego i kanadyjskiego i byty pracownik firmy de Havilland przed wojng w Anglii i
po wojnie w Kanadzie (od poczatku lat 50-tych), tak cytuje wspomnienia inz. Wiestawa
Stepniewskiego (zwanego ,,Steppy”) o W. J. Jakimuku i jego zonie Mary:

When we arrived Jakimiuk was already well established, both technically and socially. He had
become a member of the prestigious Granite Club — an exceptional feat for a newcomer, in the
ultra-conservative, very English Toronto of those days. Jaki spoke English well and could, in an
almost opera-quality bass-baritone sing a vast repertoire of songs from operatic arias to folk
melodies. He had a charming, good-natured French-English wife, Mary, whose memory can
never be erased from the hearts and minds of all Polish engineers and their wives who were
fortunate enough to have met her socially.

Bibliografia
Fred W. Hotson — The De Havilland Canada Story — CANAV Books Toronto 1983

Wsiewotod Jan Jakimiuk — biogram w Polski wktad w przyrodoznawstwo i technike — Stownik
polskich i zwigzanych z Polskg odkrywcéw, wynalazcéw oraz pionieréw nauk matematyczno-
przyrodniczych i techniki — Redakcja naukowa Bolestaw Ortowski, Tom Il H-+, Instytut Historii
im. L. i A. Birkenmajeréw Polskiej Akademii Nauk, Instytut Pamieci Narodowej — Komisja
Scigania Zbrodni przeciwko Narodowi Polskiemu.

Wsiewotod Jan Jakimiuk — biogram na portalu samolotypolskie.pl -
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/1436/126/Jakimiuk-Wsiewolod-Jan2.

Wsiewotod Jan Jakimiuk — biogram — Wikipedia -
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wsiewo%C5%820d Jakimiuk

Jerzy Ploszajski — Technicy lotnictwa polskiego na Zachodzie 1939 — 1946, Wyd. Automobilista,
Wydawnictwo Z.P.Poligrafia, Warszawa 2007

Polska Technika Lotnicza — Materiaty Historyczne 1/2004 — Klub Mitosnikow Historii Polskiej
Techniki Lotniczej — Muzeum Techniki w Warszawie -
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Wiestaw Z. Stepniewski — Over the Cradles of the DHC Canadian Mosquito Beaver and
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Materiaty video z youtube o samolotach Mosquito, Chipmunk i Beaver:

World War Il. United Newsreel. The De Havilland DH 98 Mosquito, ca. 1940 (Mosquito i Beaver
dla US Army) - https://www.youtube.com/watch?v=2TdDMkzWGDs
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http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/1436/126/Jakimiuk-Wsiewolod-Jan2
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wsiewo%C5%82od_Jakimiuk
http://zygmuntpulawski.pcez.pl/Samoloty_Pulawskiego.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=2TdDMkzWGDs

Colin Bell (98 years old) flying Mosquito after 75 years -
https://www.youtube.com/watch?v=KDQIIVc-ZjQ

“Flying Chipmunk” — the DHC-1 — DHC History Episode 1 - "A Flying Chipmunk" The DHC-1 |
DHC History Episode 1 - YouTube

“The immortal Beaver” — the DHC-2 — DHC History Episode 2 - "The Immortal Beaver" The
DHC-2 | DHC History Episode 2 - YouTube

Beaver in a box - https://www.youtube.com/watch?v=rJvf0zCNHi0

/AMJ/
© Oskar Halecki Institute in Canada 2021
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https://www.youtube.com/watch?v=KDQIIVc-ZjQ
https://www.youtube.com/watch?v=y48dPcKtHRs&t=22s
https://www.youtube.com/watch?v=y48dPcKtHRs&t=22s
https://www.youtube.com/watch?v=tVznM3T71PI&t=143s
https://www.youtube.com/watch?v=tVznM3T71PI&t=143s
https://www.youtube.com/watch?v=rJvf0zCNHi0
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